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5.2.3 Die Aufzeichnungsmethode soll gewéahrleisten,
dass eine Integritatsprifung jedes aufgezeichne-
ten Datenwerts stattfindet und bei einem nicht

korrigierbaren Fehler ein Alarm ausgeldst wird.
5.3 Kontinuierlicher Betrieb

5.3.1 Damit gewahrleistet ist, dass der S-VDR die Er-
eignisse wahrend eines Zwischenfalls aufzeich-
net, soll er mit Hilfe der Notstromquelle des Schif-
fes betrieben werden kdnnen.

Bei Ausfall der Notstromquelle des Schiffes soll
der S-VDR die Tonaufzeichnung auf der Briicke
(siehe 5.4.5) 2 Stunden lang mit Hilfe einer eige-
nen Reservestromquelle fortsetzen. Nach 2 Stun-
den soll die Aufzeichnung automatisch aufhéren.

Die Aufzeichnung soll abgesehen von Kurzunter-
brechungen entsprechend Abschnitt 6 oder Be-
endigung entsprechend 5.3.2 kontinuierlich erfol-
gen. Samtliche gespeicherten Daten sollen einen
Zeitraum von mindestens 12 Stunden abdecken.
Altere Daten kénnen mit neuen Daten Uberschrie-
ben werden.

5.4 Aufzuzeichnende Daten
Datum und Zeit

5.4.1 Datum und Zeit, bezogen auf UTC, sollen von ei-
ner schiffsexternen Quelle oder einer internen Uhr
bezogen werden. Aus der Aufzeichnung soll die
Art der Quelle hervorgehen. Die gewahlte Auf-
zeichnungsmethode muss sicherstellen, dass bei
der Wiedergabe die zeitliche Zuordnung aller auf-
gezeichneten Daten mit einer Auflésung mdglich
ist, die eine detaillierte Rekonstruktion des
Zwischenfalls erlaubt.

Schiffsposition

5.4.2 Die geographische Breite und Lange sowie das
verwendete geographische Datum sollen von ei-
nem elektronischen Positionsbestimmungssys-
tem (EPFS) stammen. Bei der Wiedergabe der
Aufzeichnung sollen Identitdt und Status des
EPFS jederzeit bestimmbar sein.

Fahrtgeschwindigkeit

5.4.3 Fahrtgeschwindigkeitsdaten von der Fahrt- und
Entfernungsmesseinrichtung des Schiffes mit der
Angabe, ob Fahrt durch das Wasser oder lber
Grund gemessen worden ist.

Kurs

5.3.2

5.3.3

5.4.4 Wie auf dem Schiffskompass angezeigt.
Tonaufnahme Briicke

5.4.5 Ein oder mehrere Mikrofone sind so auf der Bri-
cke anzubringen, dass Unterhaltungen in der N&-
he der Steuerstande, Radaranzeigen, Kartenti-
sche usw. angemessen aufgezeichnet werden.
Durch entsprechende Positionierung der Mikro-
phone sollen mdglichst auch schiffsinterne
Sprechanlagen, Lautsprecherdurchsagen und
akustischer Alarm auf der Bricke aufgezeichnet
werden.

Audio-Kommunikation

546 UKW-Kommunikation zum Schiffsbetrieb soll auf-
gezeichnet werden.

Radardaten, Anzeigeauswanhl

5.4.7 Dazu gehdren elektronische Signaldaten aus ei-
ner der Schiffsradaranlagen, die samtliche auf der
Hauptradaranzeige sichtbaren Informationen zum
Zeitpunkt der Aufnahme aufzeichnet. Dazu geho-
ren Entfernungsringe oder -markierungen, Peil-
markierungen, elektronische Plottingsymbole,
Radarkarten, der jeweils verwendete Ausschnitt
elektronischer SENC-Karten oder anderer elek-
tronischer Karten, Fahrtplan, Navigationsdaten,
Navigationsalarme und Radarstatusdaten, die auf
der Anzeige sichtbar waren. Die verwendete Auf-
zeichnungsmethode soll bei der Wiedergabe ein
genaues und vollstdndiges Abbild der zum Zeit-
punkt der Aufnahme sichtbaren Radaranzeige er-
méglichen, soweit dies im Rahmen der fiir S-VDR
funktionsnotwendigen Komprimierung von Band-
breiten mdglich ist.

AlS-Daten

5.4.8 Stehen keine Radardaten zur Verfligung®, so sind
AlS-Zieldaten als Quelle von Informationen tber
andere Schiffe aufzuzeichnen. Wenn Radardaten
aufgezeichnet werden, kdnnen AlS-Daten zusétz-
lich als niitzliche ergdnzende Sekundérquelle von
Informationen lUber das andere und das eigene
Schiff aufgezeichnet werden.

Weitere Daten

5.4.9 Weitere von der IMO aufgefiihrte Daten, flr
welche die Anforderungen in EntschlieBung
A.861(20) enthalten sind, sollen aufgezeichnet
werden, wenn die Daten entsprechend den inter-
nationalen digitalen Schnittstellen-Normen™ unter
Verwendung zugelassener Satzformatierer ver-
flgbar sind.

6 BETRIEB

6.1 Die Anlage soll im Normalbetrieb vollautomatisch
laufen. Es ist durch geeignete MaBnahmen si-
cherzustellen, dass aufgezeichnete Daten nach
einem Zwischenfall mit Hilfe einer geeigneten Me-
thode gesichert werden, wobei die Aufzeichnung
nur minimal unterbrochen werden darf.

7 SCHNITTSTELLEN

7.1 Die Schnittstellen mit den diversen Sensoren sol-
len, soweit méglich, den einschldgigen internatio-
nalen Normen fUr Schnittstellen entsprechen. Sie
sollen so mit den verschiedenen Teilen der
Schiffsausriistung verbunden sein, dass selbst
Fehler im S-VDR-System den Betrieb dieser Aus-
ristungsteile nicht beeintrachtigen.

EntschlieBung MSC.164(78)
(angenommen am 17. Mai 2004)

GEKNDER_'_TE LEISTUNGSANFORDERUNGEN
FUR RADARREFLEKTOREN

DER SCHIFFSSICHERHEITSAUSSCHUSS
in Anbetracht des Artikels 28 Buchstabe b des Uberein-
5 Wenn keine geeigneten Schnittstellen (COTS) im Handel erhaltlich

sind
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kommens Uber die Internationale Seeschifffahrts-Organi-
sation die Aufgaben des Ausschusses betreffend,

sowie in Anbetracht der EntschlieBung A.886(21), mit der
die Versammlung dem Schiffssicherheitsausschuss die
Funktion Ubertragen hat, Leistungsanforderungen fir
Funk- und Navigationsausriistung im Namen der Organi-
sation anzunehmen und zu andern,

ferner im Hinblick darauf, dass entsprechend den Be-
stimmungen in Kapitel V des Internationalen Uberein-
kommens zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See, 1974, (SOLAS) in der jeweils geltenden Fassung,
und Kapitel 13 des geltenden Internationalen Codes flir
die Sicherheit von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen
(HSC-Code) méglichst auf allen Schiffen und Fahrzeugen
mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 150 ein Radar-
reflektor angebracht werden soll, damit sie vom Radar er-
fasst werden kénnen,

*in Anbetracht dessen, dass Radarreflektoren aus Si-
cherheitsgriinden unter Praxisbedingungen sowohl von
3-GHz-Radar (S-Band) als auch von 9-GHz-Radar

(X-Band) zuverlassig zu erkennen sein sollen,

nach Abwagung der vom Unterausschuss Sicherung der
Seefahrt auf seiner 49. Sitzung abgegebenen Empfeh-
lung,

1. nimmt die in der Anlage zu dieser EntschlieBung ent-
haltenen Leistungsanforderungen fiir Radarreflekto-
ren an;

2. empfiehlt den Regierungen sicherzustellen, dass Ra-
darreflektoren,

(@) die am 1. Juli 2005 oder danach eingebaut wer-
den, mindestens den Leistungsanforderungen in
der Anlage zu dieser EntschlieBung entsprechen,

(b) die vor dem 1. Juli 2005 eingebaut werden, min-
destens den Leistungsanforderungen in der An-
lage zu EntschlieBung A.384(X) entsprechen.

ANLAGE

EMPFEHLUNG ZU DEN LEISTUNGS-
ANFORDERUNGEN FUR RADARREFLEKTOREN

1 EINLEITUNG

11 Radarreflektoren, die gemaB SOLAS, Kapitel V
und X, mitgeflhrt werden, sollen den in dieser
Empfehlung genannten Mindestanforderungen
entsprechen.

1.2 In den folgenden Abschnitten werden Radarrick-
strahlflachen® fiir die Frequenzen 3-GHz (S-Band)
und 9-GHz (X-Band) mit den entsprechenden
Wellenlangen 10 cm bzw. 3 cm spezifiziert.

1.3 Die genannten Leistungsanforderungen gelten
sowohl fiir aktive als auch fir passive Radarre-
flektoren in den 9-GHz- und 3-GHz-Béandern. (Ak-
tive Radarreflektoren sind auch als Radarzielver-
stéarker bekannt).

¢ Die Radarruckstrahlflédche (Radar Cross Section) ist ein MaB fir die
Fahigkeit eines Gegenstandes, Mikrowellenenergie an den abfra-
genden Radar zurlickzustrahlen, verglichen mit der tatséchlichen
Reflexionsfahigkeit einer Metallkugel

2 ANWENDUNG

2.1 Alle Schiffe, soweit erforderlich, sollen méglichst
mit einem Radarreflektor ausgestattet werden,
damit sie auf dem 9-GHz- und 3-GHz-Radar von
Schiffen erkennbar sind, wenn diese mit Radar
navigieren.

3 LEISTUNG

3.1 Der Radarreflektor soll das ,definierte Leistungs-
niveau Nennleistung”, gemessen in Quadratme-
tern Radarrlickstrahlflache (m? RCS), von mindes-
tens 7,5 m? im X-Band und 0,5 m? im S-Band bei
Anbringung in einer Héhe von mindestens 4 m
Uber dem Wasserspiegel haben.

3.2 Die geforderte Mindestleistung des Radarreflek-
tors — das definierte Leistungsniveau — soll

.1 mindestens lber einen Gesamtazimut von
280° erreicht werden,

.2 dieses Niveau soll bei keinem Winkel, der gro-
Ber als 10° ist, unterschritten werden (Werte
unterhalb dieses Niveaus werden Nullstelle ge-
nannt) und

.3 zwischen den Nullstellen sollen die Abstande
nicht kleiner als 20° sein.

3.3 Bei Motor- und Segelschiffen mit konstruktions-
bedingt geringer Kréangung (Katamaran/Trimaran)
soll diese Leistung bis zu einer (Querschiffs-)
Krangung von 10° nach jeder Seite erhalten blei-
ben. Bei anderen Segelschiffen soll der Reflektor
diese Leistung bis zu 20° von der Vertikalen nach
jeder Seite beibehalten.

3.4 Aktive Reflektoren sollen der Empfehlung ITU-R
M.1176 entsprechen.

4 BAUWEISE

4.1 Der Reflektor soll seine Reflexionseigenschaften
bei den auf See Ublichen, in EntschlieBung
A.674(17)° definierten Seegangs-, Vibrations- und
Feuchtigkeitsbedingungen sowie Temperatur-
wechseln beibehalten.

5 EINBAU

5.1 Es soll eine Haltevorrichtung vorhanden sein, die
eine Befestigung des Reflektors entweder an ei-
nem starren Gestell oder im Rigg aufgehangt er-
moglicht.

5.2 Die empfohlene Anbringungshdhe von 4 m und
ggf. die empfohlene Ausrichtung sollen gut lesbar
und dauerhaft auf dem Reflektor angebracht sein.

5.3 Auf dem Reflektor soll in gut lesbarer, dauerhaf-
ter Form angegeben sein, ob er die Leistungsan-
forderung hinsichtlich der +20°-Neigung (Kran-
gung) erflllt.

5.4 Fir die Anbringung in 4 m Hdhe auf kleinen Fahr-
zeugen soll das Hoéchstgewicht 5 kg betragen.
Bei Reflektoren, die zur Anbringung in gréBerer
Hoéhe entworfen wurden, ist das Gewicht entspre-
chend oder geringer als 4 m/5 kg zu berechnen.
Die GroBe sollte moglichst gering gehalten wer-
den und 0,05 m® nicht tberschreiten.

¢ |EC-Verdffentlichung 60945






